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Thema: Verkehrskonzept Veranstaltungsverkehre im Stadtraum ostlich der Elbe

1. Anlass und Vorgehen

Mit Beschluss-Nr. 1202-39(1V)06 des Stadtrates vom 16.10.2006 wurde der Oberburgermeister
beauftragt ein Verkehrskonzept vorzulegen, aus dem hervorgeht, wie dem erhoéhten
Verkehrsaufkommen Rechnung getragen wird, das zu erwarten ist, wenn in dem fertiggestellten
neuen Magdeburger FuRRballstadion GrolRveranstaltungen stattfinden.

Unter Federfihrung des Stadtplanungsamtes untersuchte ein Magdeburger Planungsbiro die
vorhandene Verkehrssituation und -infrastruktur aller Verkehrstrager und wertete mehrere
GroRveranstaltungen aus. Hierbei wurde die Verkehrssituation umfassend analysiert und auch
fotografisch dokumentiert. Aufbauend auf den Ergebnissen wurden die Defizite und
Problembereiche dargestellt und hieraus ein Malinahmenkonzept abgeleitet.

In den Untersuchungsprozess einbezogen waren neben den Amtern und Fachbereichen der
Stadtverwaltung (FB 32 — Biirgerservice und Ordnung, Amt 13 — Offentlichkeitsarbeit, FB 40 —
Schule und Sport, Amt 66 - Tiefbauamt, Amt 63 - Bauordnungsamt, Untere
StralRenverkehrsbehdrde) auch die Polizei, die MVB GmbH sowie Vertreter der
Stadionbetreibergesellschaft Hochtief Facility Management (HTFM) und des 1. FC Magdeburg.
Erste Erkenntnisse aus der Verkehrsuntersuchung wurden im Rahmen der Vorbereitung der
Handball-Weltmeisterschaft im Januar 2007 genutzt (Anlage 2).

2. Ausgangsbasis

Der Untersuchungsraum umfasst den ostelbischen Stadtraum zwischen Elbe und 0stlicher
Stadtgrenze, Herrenkrugpark und Ortsausgang Prester (vgl. Anlage 1) und bezieht den
Grolparkplatz an der ,,Langen Lake* mit ein.




Im ostelbischen Stadtraum haben sich insbesondere mit der Bdrdelandhalle und dem im
Dezember 2006 ertdffneten neuen Stadion, aber auch mit dem Elbauenpark, den Messehallen,
dem Herrenkrugpark und der Galopprennbahn Veranstaltungsorte mit zum Teil Uberregionaler
Bedeutung entwickelt, die bei Groliveranstaltungen mit mehr als 10.000 Besuchern mit
erheblichen Veranstaltungsverkehren verbunden sein kénnen. Durch zeitliche Uberschneidungen
von mehreren Veranstaltungen auch zum Teil an anderen Standorten wie z. B. der Fach-
hochschule oder dem Stadtpark kdnnen sich Engpésse bei der Verkehrsabwicklung verstarken.

Veranstaltungen bis etwa 10.000 Besucher sind hinsichtlich der Logistik seit langerem erprobt
und mit der vorhandenen Infrastruktur zu bewaéltigen. Bei attraktiven GroRveranstaltungen ist
von etwa 25.000 Besuchern auszugehen. Bei zeitgleich stattfindenden GroRveranstaltungen
kdnnten in Ausnahmefallen auch Gber 30.000 Besucher den Veranstaltungsraum aufsuchen.

Bei Veranstaltungen mit 25.000 Besuchern und einer Aufteilung des Verkehrsaufkommens
(MODAL-Split) zwischen Umweltverbund (Offentlicher Personennahverkehr (OPNV),
Fahrradverkehr und FuBgangerverkehr) und motorisiertem Individualverkehr (MIV) von 50:50
oder von 70:30 sind ca. 12.500 bis 17.500 Besucher mit der Stralenbahn, als FuBganger oder
Radfahrer ins Zielgebiet zu bringen. Die Aufteilung variiert dabei in Abh&ngigkeit von den
Verkehrsbedingungen  (OPNV-Angebot,  Witterungsbedingungen  fiir ~ FuRgdnger  und
Fahrradfahrer, Sperrungen und Einschrankungen fur den Kfz-Verkehr usw.) und konnte sich z.B.
wie folgt darstellen:

Modal-Split OPNV FuBganger- und Fahrradverkehr | MIV
50:50 7.000 Personen 5.500 Personen 12.500 Personen
70:30 7.000 Personen 10.500 Personen 7.500 Personen

Der Zulauf zum Veranstaltungsort erfolgt dabei nicht gleichméafig verteilt Uber mehrere Stunden.
Es ist eine deutliche Konzentration auf den Zeitraum von 2 Stunden bis 30 Minuten vor
Veranstaltungsbeginn zu beobachten. Mit Veranstaltungsende wollen die Besucher in einem
zeitlich sehr engen Rahmen das Veranstaltungsgebiet verlassen.

3. Analyse
3.1 Organisation im Vorfeld von Grol3veranstaltungen

Informationen und Anmeldungen zu Veranstaltungen gehen derzeit je nach Veranstaltungsort
und —typ bei unterschiedlichen Stellen ein: bei der Polizei, beim FB 32, beim FB 40 und beim
Amt 63. Durch die Arbeitsgruppe Veranstaltungskoordinierung unter Leitung des Amtes 13 wird
einmal monatlich zur Koordinierung von Veranstaltungen beraten.
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Der fachubergreifende Informationsaustausch insbesondere bezuglich der im Vorfeld von
Groldveranstaltungen einzuleitenden Manahmen zur Abwicklung groRerer Verkehrsmengen ist
noch nicht in ausreichendem Malle gegeben. Den Veranstaltern steht fir erforderliche
organisatorische MaRnahmen insbesondere bei groflen Veranstaltungen keine zentrale
Anlaufstelle zur Verfligung.

Eine als notwendig erachtete zentrale Anlaufstelle innerhalb der Stadtverwaltung sollte die
Funktion einer Beratungs-/Managementstelle zu allen im Vorfeld von GroRveranstaltungen zu
berucksichtigenden  Fragen  verkehrsorganisatorischer ~ Mallnahmen in Form  von
Handlungsanleitungen fur Veranstalter wahrnehmen konnen. Die Veranstalter sollten dabei auch
die MaRgabe erhalten, die Besucher Uber den erforderlichen Zeitbedarf und die einzelnen
Maglichkeiten fur die An- und Abreise umfassend zu informieren.

Verkehrsorganisatorische Manahmen im Zuge von Einzelveranstaltungen, wie z.B. fur FuRRball-
und Handballspiele, mit MaBnahmen zur Lenkung von Verkehrsstromen werden in direkter
Zusammenarbeit zwischen der Polizei, der StraBenverkehrsbehtrde und dem Veranstalter /
Betreiber getroffen. Die Strallenverkehrsbehorde wird auf Antrag der Veranstalter zur Erteilung
von verkehrsbehdrdlichen Anordnungen fiir verédnderte Verkehrsfiihrungen, Stral’ensperrungen
und zeitweiliges Aufstellen von Verkehrszeichen tétig. Fur den Aufbau, die Unterhaltung und
den Abbau von Verkehrsfuhrungseinrichtungen sowie fur die Organisation des ruhenden
Verkehrs auf den Stellplatzen der Veranstaltungsorte sind die Veranstalter / Betreiber selbst
verantwortlich.

Vertragliche Vereinbarungen zu Sonderverkehren im OPNV werden direkt zwischen der MVB
GmbH und einigen Veranstaltern geschlossen. Aufgrund der bei einem Teil der Veranstalter
nicht vorhandenen Bereitschaft zur Bestellung und Mitfinanzierung von Sonderverkehrs-
leistungen sollte nach Madoglichkeit eine Umsetzung durch Auflagen in den Ordnungs-
verfigungen erfolgen. Die dargelegten Probleme gelten grundsétzlich auch fir andere
innerstadtische Veranstaltungsorte.

3.2 Offentlicher Personennahverkehr
3.2.1 Linienverkehr

Die ostelbischen Stadtteile werden durch drei StraRenbahnlinien erschlossen, die die Verbindung
zur Innenstadt herstellen. Die Buslinien 51 und 56 aus Richtung Heyrothsberge bzw. Randau
erfillen grundsatzlich Zubringerfunktionen zur Straenbahn. Sie sind aber fir den
Veranstaltungsverkehr von untergeordneter Bedeutung.

Die StralRenbahnlinien verkehren Uber die beiden bestehenden Elbiibergdnge und folgen im
weiteren Verlauf dem HauptstraBennetz in sudlicher (Linie 4) bzw. nordlicher Richtung (Linie 6
ab der Haltestelle Berliner Chaussee):



Linie 4 Richtung Cracau
uber Strombriickenzug — Cracauer StralRe — Genthiner StralRe — Pechauer
Stralle zum Pechauer Platz

Linie 5 Richtung Messegelande/Elbauenpark
uber Nordbriickenzug — Jerichower Platz zum Messegelande/Elbauenpark
Linie 6 Richtung Herrenkrug

uber Strombriickenzug — Heumarkt — Herrenkrugstral3e — Jerichower Platz
— Messegelande/Elbauenpark — zum Herrenkrug

Die StralRenbahnlinien bestimmen die Beférderungskapazitat insbesondere von und zur
Innenstadt. Der werktagliche Tagesverkehr erfolgt mit den modernen Niederflurbahnen der
Linien 4 und 6 im 10-Minuten-Takt. Jede Niederflurbahn kann unter den Verkehrsbedingungen
einer Groldveranstaltung im Durchschnitt bis zu 200 Fahrgaste befoérdern. Damit steht eine
Beforderungskapazitat der Linien 4 und 6 Uber den Strombriickenzug von 1.200 Personen je
Linie, Stunde und Richtung zur Verfligung.

Mit der im 20-Minuten-Takt zu den Haltestellen Jerichower Platz und Elbauenpark / Messe-
gelénde verkehrenden Linie 5 steht eine Beforderungskapazitét von bis zu 600 Personen / Stunde
und Richtung zur Verfugung. Die Beforderungskapazitat des Linienverkehrs an Werktagen
liegt damit derzeit bei (2400+600) 3.000 Personen / Stunde und Richtung.

Samstags fahren die Linien 4 und 6 nur jeweils im 15-Minuten-Takt, die Linie 5 im 30-Minuten-
Takt. Die Beforderungskapazitat im Linienverkehr betrédgt dann (1600+400) 2.000 Personen /
Stunde und Richtung.

Sonntags ergibt sich durch den 20-Minuten-Takt aller drei Linien (ab Mittag) eine Beforde-
rungskapazitat im Linienverkehr von (3 mal 600) 1.800 Personen / Stunde und Richtung.

3.2.2 Verkehrsleistungen im Sonderverkehr

Auf der Grundlage vertraglicher Vereinbarungen zwischen dem 1.FC Magdeburg bzw. dem SC
Magdeburg und den Magdeburger Verkehrsbetrieben GmbH gelten zu den Handball- und zu den
FuBballspielen besondere Befdrderungsbedingungen. Die Tickets gelten dann vor und nach der
Veranstaltung als Fahrausweis.

Durch die MVB GmbH werden hierfur zusatzliche Beférderungsleistungen zum Stadion bzw.
zur Bordelandhalle erbracht. Je nach Veranstaltungsgrofle verkehrt eine aufgrund der
Erfahrungen festgelegte Anzahl von Sonderbahnen (Linie 15) vor Beginn sowie nach Ende der
Veranstaltung zwischen dem Hauptbahnhof und der Haltestelle Berliner Chaussee. Gegen Ende
des Sonderverkehrs verkehren einige Zuge als Direktverkehre weiter in aufkommensstarke
Stadltteile.
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Bei Veranstaltungen im Stadion mit tber 20.000 Besuchern erfolgt die Anreise mit 5 TATRA-
Strallenbahnziigen, die eine Kapazitat von jeweils 300 Platzen aufweisen. Bei einem ungestorten
Umlauf von 30 Minuten wird eine Beforderungskapazitat im Sonderverkehr von 10 Ziigen /
Stunde bzw. 3.000 Personen / Stunde erbracht.

Zusammen mit dem Linienverkehr betragt die Beforderungskapazitat bei heutigem
Fahrzeugeinsatz maximal 6.000 Personen pro Stunde und Richtung. Bei 22 Ziigen / Stunde
und Richtung Uber den Strombrickenzug (Linien 4 und 6, Sonderverkehr) betragt die
Zugfolgezeit dort 2,7 Minuten. Die geringere Beforderungskapazitat des Linienverkehrs am
Wochenende kann durch erhthte zusétzliche Verkehrsleistungen im Sonderverkehr ausgeglichen
werden.

Die tatsachliche Inanspruchnahme aus den langjahrigen Erfahrungen der MVB GmbH liegt
jedoch auch aufgrund des nicht gleichmaRigen Zulaufs unter der ausgewiesenen Beforderungs-
kapazitat; von nicht mehr als rund 4.000 Fahrgasten in der Spitzenstunde sollte
ausgegangen werden. In den entscheidenden 2,5 Stunden vor Veranstaltungsbeginn sollte
realistisch mit nicht mehr als 7.000 Fahrgasten der Stralenbahn gerechnet werden. Die
Befdrderungskapazitaten werden zur Zeit noch nicht optimal genutzt. Die Mdéglichkeiten einer
Erweiterung (z.B. durch verénderten Fahrzeugeinsatz) und einer noch besseren Ausnutzung der
Beforderungskapazitaten sollten deshalb untersucht werden.

Die Abreise erfolgt mit 9 TATRA-GroRzligen. Die Gesamtkapazitat betrdgt maximal rund 7.000
Personen/Stunde. Problematisch ist der massive Zulauf zur Abfahrthaltestelle bei
Veranstaltungsende. Es kann immer nur eine Bahn abgefertigt werden. Die praktisch erreichbare
kirzeste Zugfolgezeit liegt deshalb unter den gegenwartigen Bedingungen bei etwa 2,5 bis 3
Minuten.

3.2.3 Schienenpersonenverkehr

Die auswartigen Besucher werden mit den Stralenbahnen im Sonderverkehr der Linie 15 vom
Hauptbahnhof zum Veranstaltungsraum befordert. Bei im Vorfeld erkennbarem erhdhten
Gefahrdungspotenzial halten die Fan-Sonderziige am Haltepunkt ,,Herrenkrug®. Die Fangruppen
werden von dort aus durch die Polizei zum Veranstaltungsort begleitet.

3.3 Fullganger- und Fahrradverkehr

Aus den auf unter den gegebenen Bedingungen erreichbaren Befdrderungsleistungen der
Stralenbahn und des MIV wird deutlich, dass dem FufRgédnger- und Fahrradverkehr eine
erhebliche und zur Zeit durch nichts zu ersetzende Bedeutung zukommt. Je nach Attraktivitat der
Veranstaltung und MODAL-Split missen bis zu 10.500 Besucher als FuBRganger oder
Fahrradfahrer das Stadion sicher erreichen.
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Fur beide Verkehrsarten ist insbesondere die Verbindung von der Innenstadt ber den
Strombrickenzug, die Zollbriicke und die Anna-Ebert-Briicke von Bedeutung. Fur den
Fahrradverkehr sind daruber hinaus die Verbindung tber die Sternbriicke und die Briicke am
Cracauer Wasserfall sowie eine ausreichende Anzahl von geeigneten Abstellanlagen bedeutsam.
Da sich derzeit auf dem Stadiongelédnde keine und im angrenzenden Bereich der Bordelandhalle
kaum geeignete Fahrradabstellanlagen befinden, werden die Fahrrader zur Zeit ungeordnet an
allen sich bietenden Standorten (Lichtmasten, Zaune, B&ume, Verkehrschilder) abgestellt
(Anlage 3).

3.4 Motorisierter Individualverkehr (MI1V)

Bei einer Veranstaltung mit 25.000 Besuchern und einem MODAL-Split von 50:50 bzw. 70:30
sind in einem kurzen Zeitraum ca. 7.500 bis 12.500 Besucher mit Kraftfahrzeugen in das
Zielgebiet zu bringen. Dies entspricht bei einer Auslastung von 2,5 Personen/Personen-
kraftwagen (Pkw) etwa 3.000 bis 5.000 Kfz, die auf die Parkplatze zu leiten sind.

Im Rahmen des Veranstaltungsverkehrs sind insbesondere die aus der vorhandenen StralRen-
infrastruktur resultierenden Verkehrskapazitaten, abzlglich des Anteils fur den nicht veran-
staltungsbedingten Stadtverkehr, von Bedeutung. Mit der in Ost-West-Richtung Uber die
Berliner Chaussee, die Jerichower StralRe und den Nordbriickenzug verlaufenden BundesstralRe 1
wird der Veranstaltungsraum durch eine Hauptverkehrsstrale mit berregionaler Bedeutung
erschlossen.

Uber die beiden Elbquerungen im Stadtgebiet kénnen zusammen maximal 2.700 bis 3.600
Pkw / Stunde und Richtung verkehren. Die Verkehrsmenge tber den Nordbriickenzug betrégt
ca. zwei Drittel davon. Bei bedeutenden FuRballspielen steht oft nur der Nordbriickenzug zur
Verfligung, weil die Anna-Ebert-Briicke auf Grund der starken Ful3gangerstrome aus der
Innenstadt vor und nach dem Spiel zeitweise gesperrt wird.

In den vierspurig ausgebauten Abschnitten verfligt die BundesstraBe 1 (ber eine Verkehrs-
kapazitat von 1.800 bis maximal 2.400 Pkw/Stunde und Richtung. Durch den am Jerichower
Platz querenden Strallenbahnverkehr verringert sich diese Verkehrskapazitat auf ca. 2.000 Pkw /
Stunde und Richtung. Je nach Veranstaltungstag und -zeit stehen davon etwa 500 bis 1.500
Pkw / Stunde und Richtung dem Veranstaltungsverkehr zur Verfugung. Bei einer Auslastung
von 2,5 Personen / Pkw entspricht dies 1.250 bis 3.750 Personen / Stunde und Richtung. In den
entscheidenden 2,5 Stunden vor Veranstaltungsbeginn sind es kaum mehr als 6.000 Personen /
Richtung, die Gber den Nordbriickenzug / Jerichower Platz anreisen kdnnen.

Alle Ubrigen Stralenziige der 06stlichen Stadtteile weisen eine stindlich realisierbare
Verkehrskapazitat von 800 bis 1.200 Pkw / Stunde auf, die wiederum nur zum Teil dem
Veranstaltungsverkehr zur Verfliigung stehen (zum Beispiel fur Verkehre aus Richtung
Schonebeck tber Pechau).



3.5 Sperrmafnahmen der Polizei

Die polizeilichen MaRnahmen zur Sicherung und Lenkung von Verkehrsstromen sehen je nach
zu erwartendem Besucheraufkommen und Konfliktpotential verschiedene Varianten der
Verkehrslenkung vor, die veranstaltungsspezifisch variieren. Wesentliche Bestandteile bilden
dabei folgende Sperrungen fiir den Kraftfahrzeugverkehr:

- Bei Veranstaltungen bis zu 5.000 Besuchern im Bereich Boérdelandhalle / Stadion wird
der Bereich Vorplatz Stadion (zwischen Zufahrt REWE-Parkplatz und stdlich Glbser
Weg) als gesicherte Querungsstelle fur FuBgangerstrome fir den Fahrzeugverkehr
gesperrt.

- Bei Veranstaltungen mit ca. 5.000 bis 15.000 Besuchern wird vor und nach der
Veranstaltung zur Bewaéltigung der FuBgéangerstrome die Friedrich-Ebert-Strae ab
Vorplatz Stadion einschliellich Kreuzungsbereich Gibser Weg bis zur Berliner Chaussee
gesperrt. Zeitweise wird die Berliner Chaussee an der Querungsstelle der FulRganger von
und zur StraRenbahnhaltestelle gesperrt.

- Bei Veranstaltungen mit mehr als 15.000 Besuchern wird dariber hinaus nach
Veranstaltungsende die Berliner Chaussee in Richtung Innenstadt zwischen Friedrich-
Ebert-Strale und Zuckerbusch zur Bewaltigung der Fullgéngerstrome gesperrt. Der
Strombriickenzug wird ab der Jacobstralle aus westlicher Richtung gesperrt, um die in
den Innenstadtbereich fuBlaufig bzw. mit der StraBenbahn zurlickstromenden Besucher
ableiten zu kénnen.

In Abhédngigkeit vom erwartetem Konfliktpotential konnen diese Sperrmalinahmen bei
FuBballspielen zur Gefahrenabwehr bereits bei insgesamt geringerem Besucherpotential zur
Anwendung kommen.

Durch die aufgezeigten Sperrmallnahmen der Polizei zum Schutz des FuRganger- und
Fahrradverkehrs entstehen fir den MIV teilweise stérkere Einschrankungen im Verkehrsablauf.
Bei Fufl3ballspielen mit erheblichem Gewaltpotenzial erfolgen dariiber hinaus zum Teil noch
umfangreichere Sperrungen, die (z.B. beim FuBballspiel gegen Dynamo Dresden am 24.03.2007)
auch erhebliche Beeintrachtigungen des OPNV zur Folge haben konnen.

In Abstimmungsgesprachen mit der Polizei wurde der Stadtverwaltung zugesichert, zukunftig
die durch SperrmaBnahmen der Polizei bedingten Beeintrachtigungen des OPNV, und wenn
maoglich auch der BundesstraRe 1, weiter zu minimieren.

Bei FuRballspielen mit erhohtem Gewaltpotenzial sollte eine Fuhrung der Fanziige bis zum
Haltepunkt Herrenkrug bevorzugt werden, da eine Fanbegleitung vom Hauptbahnhof durch die
Innenstadt bis zum Stadion groRere Beeintrachtigungen fiir die mit dem OPNV, zu FuB oder mit
dem Fahrrad anreisenden Besucher zur Folge hat. Flr die Bestellung der Fan-Sonderziige ist
jedoch jeweils der FuBballverein der Gastmannschaft verantwortlich, so dass die
Einflussmdglichkeiten hierauf bisher gering sind.



3.6 Verkehrsmanagement

Wegweisung, Verkehrsleitsystem, Parkleitsystem und verkehrsabhdngige Steuerung der
Lichtsignalanlagen sind zeitgemal? und werden laufend verbessert. Im Jahr 2006 wurde durch
das Tiefbauamt eine Studie zum Aufbau eines Verkehrsleitsystems erarbeitet, um erforderliche
Steuerstrategien fir die Verkehrsabwicklung gezielt durchsetzen zu kdnnen. Zielsetzung war es,
die Mdoglichkeiten der Verkehrsbeeinflussung bezogen auf Systembausteine, deren Auf- und
Ausbau sowie Vernetzung zu einem Verkehrsleitsystem im Stadtgebiet unter MaRgabe von
verschiedenen Handlungsschwerpunkten aufzuzeigen.

Als einen Schwerpunkt enthédlt die Studie auch Strategien zur Verkehrslenkung bei
GroRveranstaltungen im ostelbischen Raum. Dabei werden die vorhandenen zeitgemalien
Systembausteine berlicksichtigt und deren weitere schrittweise Vervollkommnung aufgezeigt.
Fur Veranstaltungen im 0Ostlichen Stadtbereich konnte die Wirksamkeit der besseren
Lichtsignalsteuerung durch die vorhandene MOTION-Steuerung (,,Methode zur Optimierung
der LichTsignalsteuerung In Online gesteuerten Netzen*) bereits nachgewiesen werden.

Bei der Steuerung werden auf der Basis gewonnener Messwerte die Lichtsignalanlagen so
optimiert, dass der Verkehr bei gleicher Infrastruktur messbar besser fliel3t. Die Optimierung der
Signalzeitenpléne erfolgt hierbei ber komplexe Rechenalgorithmen, die den zukinftigen
Verkehrszustand wirkungsvoll abwickeln. Eine regelmiBige Uberpriifung der MOTION-
Steuerung ist auf Grund der Vielzahl von unterschiedlichen GroRRveranstaltungen in diesem
Bereich empfehlenswert. Eine zusétzliche Einbindung des Knotens Berliner Chaussee /
Friedrich-Ebert-StralRe) in die strategische Steuerung ist bereits erfolgt.

3.7 Ruhender Verkehr (Pkw)

Mit den Parkpladtzen am Stadion, an der Bodrdelandhalle und am Elbauenpark / an der
Tessenowstrale stehen insgesamt rund 3.400 Pkw-Stellplatze zur Verfligung, unter
Bertcksichtigung der Parkplatze an den Landesministerien und am Heumarkt sind es knapp
4.000 Pkw-Stellplatze. Die Stellplatze in angrenzenden Wohngebieten und die Parkplétze der
Einkaufsmarkte sind in dieser Bilanz nicht enthalten. Der Parkplatz an der Langen Lake ist nur
fiir Veranstaltungen im Herrenkrug und Elbauenpark relevant.

Es ist festzustellen, dass die Bewirtschaftung der grol3en Parkplatze, die nicht behinderungsfreie
An- und Abfahrt zu den Stadionparkplatzen und die Organisation der Zufahrt zu den Stellplatzen
am Stadion zu Auslastungsproblemen fiihren. Bei allen bisherigen Grof3veranstaltungen im
Stadion waren die Stellplatze auf dem Stadiongeldnde nicht voll ausgelastet, dafiir aber die
Stellplétze in den angrenzenden Gebieten. Das Parken auf Brachflachen im Umfeld des Stadions
ist ebenfalls regelméaRig zu beobachten.



4. Defizite

Eine Ubersicht tber die Problemschwerpunkte im Bereich der Veranstaltungsorte Stadion /
Bordelandhalle enthédlt die Anlage 4. Organisatorische und verkehrliche Defizite bestehen
bezlglich:

- Vorbereitung von Veranstaltungen (Informationsaustausch, zeitlicher Vorlauf etc.)

- Anreiseinformationen von Veranstaltern (\Vollstandigkeit, Internetauftritte etc.)

- Mangelnde Bereitschaft einiger Veranstalter zur Bestellung von OPNV-Sonderverkehren
- Gegenseitige Behinderungen der Verkehrsarten (Anna-Ebert-Briicke, Jerichower Platz)

- Begrenzte Beférderungskapazitat im OPNV (Behinderungen, Aufenthaltszeiten etc.)

- Nichtbestellung von Sonderziigen zum Haltepunkt Herrenkrug (bei Gefahrenpotenzial)

- Fehlende geeignete Fahrradabstellanlagen im Bereich Stadion / Bérdelandhalle

- Behinderungen durch derzeitige Stellplatzbewirtschaftung und Sperrmanahmen der
Polizei insbesondere bei Veranstaltungen mit erhéhtem Gewaltpotenzial

5. Handlungsempfehlungen

Die empfohlenen Malinahmen des Verkehrskonzeptes fur den Veranstaltungsverkehr wurden aus
der Analyse und den festgestellten Defiziten abgeleitet sind in der MaRnahmenibersicht in
Anlage 5 nach ihrem Realisierungszeitraum differenziert (kurz-, mittel- und langfristig —
entsprechend etwa zwei, finf und zehn Jahren) dargestellt.

Unter den gegebenen Infrastrukturbedingungen konnen die Verkehrsabldufe vorrangig durch
organisatorische und Kkleinere bauliche MaRnahmen verbessert werden. Hierzu zahlen z. B. die
Optimierung der Veranstaltungsorganisation und -vorbereitung, die weitere Verbesserung des
Verkehrsmanagements sowie die Schaffung von Fahrradabstellanlagen und FulRwegenetz-
schlissen.

Kurzfristig zu realisieren sind deshalb in erster Linie organisatorischen MaRnahmen bzw.
aufgrund der Dringlichkeit der Problemlosung die bauliche Herrichtung geeigneter
Fahrradabstellanlagen. Die Koordinierung organisatorischer MalRinahmen im Vorfeld von
Veranstaltungen (vgl. Anlage 5, MalRnahme 1.6) umfasst dabei mehrere EinzelmaRnahmen, die
in ihrer Gesamtwirkung zu einer Optimierung der Verkehrsabldufe beitragen:

- Veranstaltungsmanagement zur rechtzeitigen Information aller Beteiligten (Bereich
Lichtsignalanlagen, Stralienverkehrsbehorde, Polizei, MVB GmbH, Baulasttrager,
Rettungsleitstelle etc.) und zur Vermeidung von gleichzeitigen Veranstaltungen mit einer
Gesamtkapazitat von mehr als 25.000 Besuchern

- Vorgabe von verbindlichen Handlungsrichtlinien fir Veranstalter, insbesondere zu
OPNV-Bestellung, Fahrradabstellanlagen, Parkplatzmanagement, Anreiseinformationen
etc.
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- Information der Besucher (iber Anreisemdglichkeiten mit dem OPNV, ,Fahren auf
Eintrittskarte”, Straenanbindungen und -sperrungen, Parkmoglichkeiten (vgl. Anlage 2),
Erreichbarkeit zu Ful3 und mit dem Fahrrad, Park & Ride usw. durch die Veranstalter

- Optimierung der Internetauftritte der Vereine und Veranstalter zur Anreiseinformation

- Fachibergreifendes veranstaltungsbezogenes Verkehrsmanagement: Bereich
Lichtsignalanlagen,  StraBenverkehrsbehorde, Baulasttrager, Polizei, MVB,
Rettungsleitstelle etc.

Aufgrund der gunstigen Lage zur Innenstadt und der vorhandenen Infrastruktur ist die gute
Erreichbarkeit der Veranstaltungsorte mit dem Fahrrad und zu Ful? zumindest mittelfristig ein
sehr wichtiges Element der VVerkehrsanbindung.

Fur Veranstaltungen mit bis zu 25.000 Besuchern sollten die teilweise erheblichen gegenseitigen
Behinderungen der Verkehrsarten durch organisatorische und bauliche Mallnahmen verringert
werden, um das Potenzial der Infrastruktur besser auslasten zu koénnen. Die
Verkehrsinfrastruktur ist ggf. schrittweise dem Bedarf anzupassen.

Mittelfristig sind dem entsprechend Mallnahmen zu realisieren, die organisatorischer oder
baulicher Art sind oder die eine vertiefende Prifung der ZweckméRigkeit von investiven
MalRnahmen beinhalten. Hierin enthalten sind z. B. mittlere Stral3en- und Fulwegausbauvor-
haben sowie Machbarkeitsstudien fur groRere Investitionen (vgl. Anlage 5 — Strallenbahn-
anbindung Stadion / Bordelandhalle, verlangerter Strombriickenzug etc.).

Langfristig sind als ergdnzende Elemente der Verkehrsinfrastruktur in Abhangigkeit von den
Ergebnissen der vertiefenden Untersuchungen in Betracht zu ziehen (vgl. Anlage 5):

1. Endstelle der Strallenbahn im Bereich Boérdelandhalle / Stadion mit dem Ziel, die
Besucher ohne weitere Konflikte (Berliner Chaussee) mit dem Kfz-Verkehr zum Ziel zu
leiten und bei der Abfahrt die gleichzeitige Abfertigung mehrerer Bahnen zu
ermoglichen.

2. Verlangerung des Strombriickenzuges zur Trennung der Verkehrsarten, zur
storungsfreien Anbindung mit der Stralienbahn an die Innenstadt und damit zum Abbau
der Behinderungen der Stral3enbahn, die deren theoretische Leistungsféhigkeit begrenzen.
Zugfolgezeiten unter 2,5 Minuten (24 Ziige/Stunde) werden in der Anreise dennoch nicht
erreichbar sein.

3. Verbesserte bzw. ggf. direkte mehrspurige Anbindung der Stadionparkplatze an die
BundesstralRe 1 zur Verbesserung der Erreichbarkeit. Das Einrichten weiterer Stellplatze
im Stadionumfeld sollte zuvor nicht unterstiitzt werden.
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Das Verkehrskonzept wurde in einer Zwischenprésentation am 12.06.2007 dem Oberbrger-
meister vorgestellt. Informationen zu den darin aufgeworfenen Fragen enthélt Anlage 6.
Zwischenzeitlich wurden bereits erste Ergebnisse erzielt.

Im Anschluss an die Beratung im Ausschuss fir Stadtentwicklung, Bau und Verkehr sowie im
Stadtrat soll das Verkehrskonzept den Biurgern vorgestellt werden. Entsprechend den
Ergebnissen der Beratung in den politischen Gremien sowie der Buirgerbeteiligung sind
erforderliche Beschliisse des Stadtrates durch Einbringung einer gesonderten Drucksache
vorzubereiten. Insbesondere ist die Einordnung der (baulichen) MalRnahmen in den st&dtischen
Haushalt erforderlich.

Jorn Marx
Beigeordneter fur Stadtentwicklung,
Bau und Verkehr

Anlagen:
Anlage 1: Abgrenzung Untersuchungsraum

Anlage 2: Beispiel Plan Verkehrsfiihrung zur Handball-WM

Anlage 3: Fotos zum Veranstaltungsverkehr

Anlage 4: Problemplan

Anlage 5: MalRnahmeliste

Anlage 6: Hinweise aus der Vorstellung in der OB-DB am 12.06.2007



