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Parkplatzproblem Bordelandhalle
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Der Oberbiirgermeister | 12.05.2009

In der Sitzung des Stadtrates am 26.02.2009 wurde der Oberbirgermeister mit der Erarbeitung
einer schriftlichen Stellungnahme zur folgenden Anfrage F 0020/08 beauftragt:

Besucher konnten es personlich erleben, andere der Presse entnehmen (siehe Volksstimme vom
12.2.09): Zum Spitzenspiel der Handball-Bundesliga in der ausverkauften Bérdelandhalle am
11.2.09 gab es ein vermeidbares Parkplatzproblem. Sie selbst werden in der o.gen. Presse zitiert,
dass Sie eine Vereinbarung zwischen Stadion und Bordelandhalle fir moglich halten, die sich
»irgendwie rechnet”.

Ich bitte Sie um eine ausfthrliche schriftliche Beantwortung der nachstehenden Fragen:

1. In dem vom Stadtrat im Dezember 2007 beschlossenen ,Verkehrskonzept
Veranstaltungsverkehre im Stadtraum Ostlich der Elbe* (10273/07) sind u.a. kurz-, mittel
und langfrisig zu redisierende Malinahmen aufgefihrt, die auch das
Parkplatzmanagement beinhalten. Welchen Stand der Bearbeitung haben die dort
aufgefiihrten einzelnen Mal3nahmen?

2. Wann initiiert wer die notwendigen Gespréche, um die von Ihnen vorgeschlagene
Vereinbarung zwischen Stadion und Bordelandhalle vorzubereiten? Ab wann soll siein
Kraft treten?

3. Was ist unter ,irgendwie rechnet* zu verstehen? Hat sich das bisherige Betreiben der
Parkplétze nicht gerechnet? Wenn ja, warum nicht?

4. Welche Bedeutung messen Sie einer funktionierenden Infrastruktur bei, damit Gaste den
Besuch in ostelbischen V eranstaltungsobjekten positiv bewerten?

zul.:

Zu den kurzfristigen MalRnahmen ist folgender Sachstand zu verzeichnen:

1.1 Schaffung von Stellplatzanlagen fur den Fahrradverkehr:
Im Fruhjahr 2008 wurden an der Friedrich-Ebert-Stral3e, im Bereich Vorplatz Stadion, durch
den Betreiber des Stadions 118 Doppelfahrradstander installiert, so dass derzeit
Stellmoglichkeiten fur 236 Fahrrader existieren. Nach Rucksprache mit dem Betreiber
werden diese gut angenommen.

1.2 Prifung der Notwendigkeit des Schutzes der Wohngebietsstra3en Briuckfeld und Cracau
durch Ausweisung von Bewohnerparkzonen
- aufgrund der Prioritét anderer WWohngebiete noch nicht erfol gt
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1.3 FuRweg-Ergénzungen im Stadion-Umfeld; Seitenbahn Gubser Weg im Stellplatzbereich
Stadion; Querverbindungen Glibser Weg-Nordseite zu Biederitzer Radweg
- Planungen fr Ful3wegerganzungen werden z. Zt. durch das Stadtplanungsamt erarbeitet

1.4 Schlief3ung der Zufahrt Tessenowstral3e zur Herrenkrugstralde

- noch nicht realisiert, Umsetzung ist bei stérkerer Nutzung dieser Stellplé&tze in Betracht zu
ziehen, gegenwartig ist die Nutzung nicht so stark ausgepragt

- Abwéagung zwischen Nutzen fir Grofdveranstaltungen und Einschrénkungen fur die
ansassigen Einrichtungen erforderlich

1.5 Verbesserung der 6rtlichen Wegweisung zur Anfahrt der Parkplétze
- Die Ma3nahme wurde umgesetzt.

1.6 Koordinierung organisatorischer Mal3nahmen im Vorfeld von Veranstaltungen

- Esexistiert eine Arbeitsgruppe zur Koordinierung von Veranstaltungen.

- weitere Aussagen zu Abstimmungen und Vereinbarungen sind unter Punkt 2. und 3.
enthalten

1.7 Verbesserung des internen Parkplatzmanagements zur Vermeidung von Riickstaus

- In Sicherheitsberatungen zu Spielen des 1.FC Magdeburg wird in Abstimmung mit der
Polizei daraufhin gearbeitet, Sperrmal3nahmen in der Friedrich-Ebert-Stral3e zu minimieren,
um eine bessere Erreichbarkeit der Parkpldtze, insbesondere am Glbser Weg, zu
gewdhrleisten.

- Um den Kontenpunkt Friedrich-Ebert-Stral3e/Gibser Weg zu entlasten, wurde ein
zusétzlicher Verbindungsweg zwischen Leineweberstral3e und Gubser Damm geschaffen.
Besonders bei Spielen mit erhdhtem Sicherheitsrisiko konnen so die Gastefans weitgehend
getrennt vom Individualverkehr geftihrt werden.

Die mittelfristigen und langfristigen Mal3nahmen konnten bis zum derzeitigen Zeitpunkt nur
tellweise umgesetzt werden. Zu folgenden Malinahmen konnen z. Zt. Aussagen getroffen
werden:

2.1 Umgestaltung des K notenpunktsberei ches Friedrich-Ebert-Stral3e / Gubser Weg
einschliefdlich Stadionvorplatz zur Trennung und Lenkung der Ful3ganger- und Kfz-
Verkehrsstrome

- Planung wird z. Zt. durch das Stadtplanungsamt erarbeitet

2.4 Anpassung der verkehrsabhangigen Steuerung der Lichtsignalanlagen MOTION
- Die Ma3nahme wurde umgesetzt.

2.11 Machbarkeitsstudie zur Verlangerung des Strombriickenzuges mit Trennung der
Verkehrstrager

- Vorbetrachtungen erfolgten, Drucksache zur Vorbereitung der europaweiten Ausschreibung
der Vorplanung der Elbquerung wurde vom Stadtrat beschl ossen
Die Ausschreibung wird inhaltlich vorbereitet.

2.12 Machbarkeitsstudie Stral3enbahn-Anbindung Bordelandhalle / Stadion mit zwei Haltestellen
und Stral3enbahnwendeschleife
- noch nicht erfolgt, Prioritét anderer Untersuchungen zu Stral3enbahninfrastrukturmal3nahmen



2.14 Studie zum Ausbau des dynamischen Park-L eit-Systems zu einer Zone
"Veranstaltungsverkehr" unter Einbezug aller veranstaltungse genen und 6ffentlichen
Stellplatzanlagen

- Drucksachen-Entwurf zur Vorbereitung einer Verkehrsmanagementzentrale wird in der

Verwaltung diskutiert

zu 2. und 3 (die Fragen werden aufgrund ihres inhaltlichen Zusammenhangs gemeinsam

beantwortet):

Zwischen den Betreibergesellschaften der Bordelandhalle (MVGM) und des Stadions (Stadion
Magdeburg GmbH) besteht seit Jahren eine Vereinbarung zum Parkplatzmanagement. Es wurde
vereinbart, dass sich im Vorfeld von geplanten Veranstaltungen die Betreiber untereinander Uber
zu erwartende Zuschauerzahlen und eventuellen Parkplatzbedarf informieren und ggf. Parkplétze
offnen. Gleichzeitig wurde eine enheitliche Nutzungsgebihr von 2,00 EUR pro
Veranstaltungstag festgelegt, sowohl auf den Parkplatzen der Bordelandhalle/Messeparkplétze
als auch auf den Parkpldtizen des Stadions. In der Praxis wurde die Vereinbarung auch
umgesetzt.

Es wurde zunehmend festgestellt, dass trotz Offnung der Parkplétze am Stadion bei
Grolveranstaltungen in der Bordelandhalle diese nicht in dem Mal3e angenommen wurden wie
erwartet. Eine kostendeckende Betreibung der Stadionparkpléatze wahrend  der
Grolveranstaltungen in der Bordelandhalle, insbesondere bei Spielen der Handball-Bundesliga,
ist dann nicht gegeben. Die Kosten fir den Einsatz von Ordnungspersonal, Stromkosten und ggf.
Winterdienst wurden durch die Einnahmen aus der Parkgeblhr nicht gedeckt. Im Ergebnis
wurden die Parkpldze am Stadion tellweise nicht mehr gedffnet. In Auswertung der
Vorkommnisse vom 11.02.2009 (Spitzenspiel Handball-Bundesliga) werden zukinftig bei
GrolRveranstaltungen in der Bordelandhalle auf dem Parkplatz zusétzliche Ordnungskréafte durch
den Veranstalter eingesetzt, die ein unbefugtes Parken an der Bérdelandhalle unterbinden. Die
betreffenden Fahrzeuge werden dann an die Parkplétze Stadion verwiesen und weitergeleitet. Bel
den jungsten Veranstaltungen in der Bérdelandhalle hat das dazu gefuihrt, dass die Parkplétze am
Stadion wesentlich besser angenommen werden. Unter dieser Voraussetzung werden die
Parkplétze des Stadions bei abgestimmten Grol3veranstaltungen bereitstehen.

zud.

Einer funktionsfahigen Infrastruktur wird grundsétzlich eine wichtige Bedeutung fir einen
reibungslosen Verkehrsablauf und fir die Erreichbarkeit von Veranstaltungsorten bei gemessen.
Dies ist fur ale Verkehrsteilnehmer von Bedeutung, so dass eine hohe Leistungsfahigkeit der
Verkehrsanlagen und —angebote sowohl fur Fuf3ganger, Fahrradfahrer und Nutzer 6ffentlicher
Verkehrsmittel, als auch fir mit Pkw anreisende Besucher von Bedeutung ist. Auftretende
Konflikte zwischen den verschiedenen Verkehrsstromen lassen sich dabei nicht ausschlief3en.

Bei Grofveranstaltungen wie z. B. Fuliballspielen des 1. FC Magdeburg ist insbesondere bei der
Benutzung des Pkw aufgrund des hohen V erkehrsaufkommens mit einer langeren Anreisezeit zu
rechnen, die jedoch im Allgemeinen nicht héher als bei vergleichbaren Situationen in anderer
Stadten ist. Aufgrund der vorhandenen Verkehrssituation und der relativ kurzen Entfernungen
zum Stadtzentrum wird deshalb empfohlen, fir die Anreise vorwiegend offentliche
Verkehrsmittel oder das Fahrrad zu nutzen.

Die Leistungsfahigkeit der Verkehrsinfrastruktur wird sowohl durch den verkehrlichen Bedarf,
as auch durch wirtschaftliche Gesichtspunkte (Investitions- und Instandhaltungskosten)
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bestimmt. Eine mal3gebliche Grundlage ist deshalb die Qualitat der Verkehrsabwicklung im
taglichen Verkehr unter Berlicksichtigung der Hauptverkehrszeiten. Eine Bemessung an Hand
von vergleichsweise selten auftretenden Spitzenbelastungen ist deshalb gegenwartig
wirtschaftlich in der Regel nicht vertretbar.

Dr. Scheidemann
Beigeordneter fur Stadtentwicklung,
Bau und Verkehr



